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DEUXIEME PARTIE

Graissage et entretien des principaux organes

Chapitre I". - GRAISSAGE

C’est l'opération la plus imporianie ; d'elle dépend d’une facon

absolue le bon foncltionnement et la durée de la voiture. On ne saurait
donc y apporter trop de soin.

Graissage du moteur.

[}

Le carler du moleur doit- toujours contenir une certaine (uantilé

d’huile (deux litres environ). Le remplissage s’exécule par le conduit A,
dont il suffit de retirer le bouchon B (fig. 6).

D’autre part, deux robinets C el E (fig 6) placés sur le ¢oté du carter
permettent de vérifier sile niveau de I'huile est & une hauteur convenable.

Avant chaque départ procéder de la manidre suivante ;

Ouvrir successivement les deux robinets C. puis E. Si 'huile ne
coulant pas par C, coule par E, c'est que son niveau est suffisant ;
S'il ne s'écoule pas d’huile par E, c’est qu'alors le niveau esl insuffisani;

dans ce cas verser de I'huile par le conduit A (fig. 6) jusqu'a ce que le

robinet E étant fermé, il commence & se produire un écoulement. par C.
Refermer alors soigneusement les deux robinets C et E, et remettre le
bouchon B sur le conduit A.

[l est recommandé de vider l'huile usagée tous les 2000 kilométres el
de la remplacer par de huile neuve trés flurde. Deux bouchons T (fig 1)
placés sous le carter en permettent la vidange. Un orifice percé dans le
carter tole permel de retiver facilement le bouchon avant, el assure
'écoulement de I'huile brilée. '

Le choix de 'huile est trés important. On a intérél a prendre loujours
une huile minérale d’excellenle qualité fluide,

Le barbotage des bielles dans I'huile du carter assure par projection
le graissage de tout le mécanisme ; aussi, convient-il de maintenir
constant, en marche, le niveau d’huile. A cet effet le carter et la distri-
bution sont alimentés par un graisseur L (fig. 1}, monté sur le tablier el
portant deux débils J (fig. 5) réglables & volonté, an moyen des pointeaux
molletés P (fig. 5). )

On #apercoit de l'exces de graissage par un dégagement de fumée
bleue* an tuyau d'échappement. Il convient dans ce cas, de diminuer
progressivement le débit du graisseur. Le débit de chacun des compte-
gouttes en marche normale deil étre de trenle gouttes & la minute.
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(Fig. ). Graisseur interrupleur.
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Graissage des. articulations.

Il faut également graisser a la burette les articulalions des leviers de -
frein et de changemenl de vilesse, des tringles de manccuvre elc... ; el
en général toutes les pidces mobiles non enfermées et nolamment les
axes T, T1, T2 T3, T4 des ressorts et de leurs jumelles (fig. 3). :

Ne pas omeltre de serrer d'un demi-tour les graisseurs U (fig. 3 et 4)
placés sur les axes des clés de freins et V (fig. 4) placé sur la manivelle
de direction. : :

Graissage des roues et de la direction.

Le graissage des fusées el des moyeux doil étre fail irés soigneuse-
ment & chaque démontage el remontage des roues.

Le graissage, fait comme il est indiqué ci-dessous, suffit pour un par-

cours de 5000 kilométres.

Avant de remonter une roue, il faut d'abord essuyer soigneusement
la fusée, le moyeu, les roulements & billes, remplir ensuite ceux-ci de
graisse consistante, puis les remettre en place dans le moyeu. :

Dans le cas des roues avant, il faul placer la rondelle de bloquage du”
roulement directement derritre le roulement extérieur, visserl'écrou sur
cette rondelle, bien le bloquer et ne pas oublier de le goupiller.

Dans le cas des roues arriére, apres avoir mis le roulement 4 billes
en place dans le moyeu, monter directement derriére lui la rondelle de
tole de plus petit diamétre, puis la rondelle de cuir, puis enfin la rondelle
de tole de grand diameétre. Placer ensuite la roue sur le cone de son
arbre de commande, en ayant soin de s’assurer si les deux clavelles sont
bien en place, puis bloquer l'écrou et mettre la goupille.

Le démontage des roues arriere se fait au moyen de deux Liges
filetées que P'on visse dans les deux trous taraudés du moyeu. Puis au
moyen d une bride que I'on place sur ces tiges, on fail pression avee denx
écrous sur le bout de 'arbre de commande des roues. Ce dispositif a
pour but de faciliter le débloquage du cone. .

On doit éviter de démonter les roues arriére ; on peut trés bien les
eraisser toutes montées ef nous recommandons inslamment de loujours
le faire et de ne démonter les roues qu'en cas d’accident.

[l faut également assurer le graissage des pivots des roues avant en.
donnant deux fois par jour. un serrage d’'un tour & chaque graisseur X
(fig. 4) placé a 'avant de ces pivols.

1l est bon d'entourer les articulations de la direction de gaines en
cuir remplies de graisse consistanle. Ce graissage dure pendant plus de

2000 kilométres et a l'avantage d'empécher la poussiére et la boue de
pénétrer dans les articulations. Le boitier de direction Y (fig. 3) doit étre
également rempli de graisse consistante. Serrer de temps en temps le
bouchon graisseur placé a Ja partie inférieure de ce boitier.

REMARQUE. — Totles les opérations de graissage indiquées
comme devanl élre [aites avant le départ doivent étre répélées avant
I’élape de I'aprés-midi si la voiture roule toute la journce,
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Chapitre Il. — REGLAGES =T DEMONTAGES

Radiateur.

N'employer pour le remplissage du radiateur que de I'eau de pluie
afin d’éviter 'entartrage. (Voir dans la 3¢ partie les précaulions a pren-
dre par les temps froids). |

Carburateur (fig. 7)

Le role du carburateur est de doser le mélange d'essence el d'air
destiné a exploser dans le cylindre. T

L'essence arrive du réservoir N (fig. 1) 4 la cuve du niveau conslant A
(fig. 7) par I'ajutage B. Dans celle cuve se Lrouve un flofteur, pidce
‘métallique creuse et élanche C qui, parl'inlermédiaire de petits leviers
basculants D agit sur la tige I qui peut obturer le conduit B. :

Comme le montre un examen attentif de la figure, si I'essence dépasse
un certain niveau, le flotteur fait fermer le conduit B, si elle pe l'atteinl
pas, il 'ouvre. Ce niveau est tel que I'essence n'arrive jamais, quand le
~moleur ne tourne pas, & depasser l'orifice supérieur du gicleur G, dans
lequel elle s'introduit par les diverses canalisations. H, T et J.

[l convient de démonter quelquefois le couvercle K de la cuve de
niveau constant et de vérifier sila tige F ferme bien le canal B. Par la
meéme occasion on doit se rendre compte de I'état du flotteur C. Celui-ci
doit rester étanche. Vérifier également si les basculeurs D n'ont pas pris
un peu de jeu sur leurs axes.

Au cas on la tige F' porterait mal sur son siege, il faudrait la roder
Lrés légeérement sur celui-ci, jusqu’a ce qu'elle I'obture complétement.

i

Si le flotteur C n'était pas étanche, c'est-a-dire siI'essence pouvaitl y
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pénétrer, 11 y aurait lieu de boucher le tron avec un léger grain de sou-
dure qu’il faudrait ensuite limer soignensement de facon a ne rien alour-
dir. S1les basculeurs avaienl un peu de jeu sur leurs axes, celui-ci serail
trés facilement supprimé en malant trés légérement ces axes jusqu'a ce
que les basculeurs puissent tourner aulour d’eux a frottement doux sans
jeu.

Le couvercle K est maintenu parle bouton & pression M, qu’il suffit
de déplacer pour dégager tout I'ensemble du dispositif.

L’aspiration du moteur produit une dépression en N, c'esl-4 dire au
dessus du papillon O. Celui-ci est commandé parla pédale d'accélérateur
et permet de régler la vilesse de régime du moleur.

Lorsque le moteur tourne lrés doucement, c¢'est que le papillon O
ferme complétement la pipe d'aspiration P, P'aspiration des eylindres se
fait donc dans le pelit canal Q. Celui-ci est en relation avecle tube R, qui
plonge dans I'essence contenue dans le puils S. Le moteur n’aspirerait
donc que de 'essence pure, mais le canal R est percé de pelits trous, qu
pour le ralenti du motleur, dosent convenablement le mélange explosif
d'air et d'essence nécessaire. )

Lorsque l'on passe du ralenti & la marche normale, le papillon O met
enrelation les parties.N et I’ de la pipe d’aspiration. La dépression se pro-
duit alors autour du giclewr G. Celui-ci fournit deux jels; Je jet cenlral
est alimenté directement par la cuve de niveau constanl par 'intermé-
diaire du canal J. L'autre, le jet annulaire, est alimenté par l'essence
contenue dans le puits S. Celui-ci recoit le carburant parle trou calibré T
¢’est-a-dire que sile débit du jet annulaire devienl supérieur au débit du
trou calibré T, le niveau de 'essence dans le puils 5 baisse rapidement.

Ces deux gicleurs assurent au carburaleur nne grande automaticilé
en fournissant un mélange carburé toujours bien dosé, quelle que soil la
vitesse de rotation du moteur. ;

Notre figure 7 montre trop clairement la construction de netre
carburaleur pour que nous insistions longuement sur son mode de

.démontage. Celui-ci ne doit d'ailleurs étre eflectué¢ qu'en cas de néces=aric
absolue. Onne doit jamais chercher a modifier le réglage du carburateur,
fait une fois pour toules & nos usines. _

Au cas ou li’nne: des canalisalions intérieures d'essence et notamment
le fube R serait fermé par une impureié. éviter soigneusement pour
déboucher d'introduire un corps dur susceplible d’altérer les dimensions
du canal. Déboucher en soufflant, ou au moyen d'un crin de cheval trés
propre. :

Magnéto et allumage (fig. 8).

I'’allumage du mélange explosif est produil par une magnéto a haute
lension commandée par le moteur.

Ciette magnéto est constituée par un induit formé par un noyau de fer
doux tournant cnire deux masses polaires reli¢es entre elles par un
double aimant, et servant d'inducteur. '

L'induil comporle un enroulement de fil primaire el un enroulement
de fil plus lin de couranl secondaire. :

Le courant alternatif provoqué par les variations du flux magnélique
est coupé au moment ou il est maximum par un inlerrupleur tournant
avec l'induit, appelé dispositif de rupture, et logé dansla boite A L'extra
courant de rupture ainsi produit, il se développe dans I'vnroulement du
fil secondaire, un courant d’induction tel que I'étincelle jaillit aux deux
poles des bougies branchées sur ce circuit.
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La distribution du courant aux qualre bu.gies esl assu.ee au moyen
d’un balai rotalif monlé sur la magnélo et tournant & demi vitesse du
moteur. Le schéma des canalisations (fig. 8) permel d'exéculer convena-
blement le remontage des bougies.

L'arrét du fonctionnement est obtenu par la mise en court circuit de
la magnéto au moyen du commutateur A (fig. 5) placé sur le tablier el
dont le schéma figure en C (fig 8).

‘Réglage.

Le fonctionnement des magnélos est actuellement 'assez parfail pour
ne nécessiter que trés rarement I'intervention du conducteur. Toulefois,
el afin (que nos clients ne se trouvent pas pris & 'improviste, nous donnons
ci-dessous la marche & suivre dans les cas ou l'opération peut clre
eflfectuée sans le secours du fabricant.

Pour tous autres cas retourner la magnéto a nos agents :

1° Réglage du dispositif de rupture. .

Ce dispositif est contenu dans le capuchon A (fig. 8) facilement
démontable. _

Il est essentiellement constitué par une piece mobile oscillanle G
(fig. 8. Dispositif de rupture) tournant avec }‘indnil. de la magnélo et
portant un contact platiné B et par une piece fixe A ¢galement entrainée
avec 'induit et portant un contact platiné réglable D. L'oscillation de la
picce mobile est oblenue au moyen de deux secteurs solidaives de la
carcasse de la magnéto. Ces secteurs, empiétant sur le chemin suivi par .
la piece mobile pendant sa rotation, la font basculer. Leur disposition est
telle que ce mouvement se produit précisément au moment ol le courant
primaire est le plus intense. L'oscillation de la pi¢ce mobile, & ce moment,
sépare donc brusquement les contacts platinés et rompl ainsi le courant
primaire dans I'instant ot 'extra courant de rupture ainsi produil a sa
valeur maxima. Il enrésulte la production d'un courant secondaire atrés
haute lension el ¢'est ce courant qui, conduit aux bougies, produil
I'explosion des guz carburés conlenus dans les cylindres.

La rupture devant étre brusque et de trés courte durée, il faul que la
pitce mobile du dispositif soit rappelée trés rapidement, résullat qui est
obtenu par un pelil ressort plat F et que les vis platinées B el D soient
séparées par un espace aussi petit que possible ; il faut aussi que leur
contacl soit parlait

Cies propriétés du dispositif de rupture s’atténuent a la longue, il faul
done en vérifier I'existence et leur rendre leurs qualités premiéres au
moyen des réglages suivants : :

a) Entrelien et réglage des vis plalinées.

Si celles-ci sonl ternies sur leurs faces en contact nelloyer ces faces a
'essence ; si elles portent mal, mais dans ce cas seulement, leslimeravee
une lime Lrés douce. Apres cetle opéralion, vérifier au moyen de la cale
d'épaisseur spéciale porlée par la clé de magnéto que leur écarlement
maximum n'excéde pas I'épaisseur de celte cale, c’esl-a-dire 3/10 de »/™,
Si cel écartemenl différait, lui donnerla valeur convenable en serrant ou
desserrant le contact D apres avoir débloqué le contre-écrou G qui le
maintient en position. Le réghage fait, rebloquer le toul.

b) Ressort de Rappel.

‘Le ressort plat F servant & rappeler ld piéce oscillante peut s'¢lre
affaibli. Dans ce cas le remplacer par un ressort neuf. '
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Eviter soigneusement toute trace d’huile dans le dispositiy ue ruplure

et de temps a aulre, aprés l'avoir reliré de la magnéto avec le pluteau .

qui le porte, le nettoyer & 'essence,

Ce mécanisme demande peu d’entrelien. Si on luiaccorde les quelgues
minutes d'attention dont il a besoin, on peut élre assuré que ce lemps
ne sera pas perdu éb que la régularilé de marche de la voiture s'en
ressentira.

c) Démontage du Dispositif de Rupture.

1o Retirer le couvercle ; délacher ensuite la piéce H sur laquelle sont
montés les deux secteurs E. Relirer ensuite au moyen de la clé spéciale

de magnéto, la vis de fixation I qui rend le plateau porteur du dispositif

de rupture solidaire del'induit de la magnéto ; celle vis retirée, ce plateau
vienl a la main. .

Il n’est que tres rarement nécessaire de démonter le dispositif de
raplure ; pour les réglages et visites ordinaires, il siiffit de démonter le
couvercle A (fig. 8, schéma d'allumage).

2° Reglage du point d'allumage.

(ie réglage, quia pour but d’assurer le jaillissement de I'élincelle dans
les cylindres an moment le plus opportun,est déeril ala fin du puragraphe
suivant concernanl le réglage du moteur.

3" Réglage des bougies. :

L'écartement entre les pointes des bougies doit étre de O m/m 4
[.'étincelle de la magnéto étant trés chaude brile les pointes des Lougies,
ce (qui augmenle leur écartement. 1l esl donc nécessaire de les rappro-
cher suivant I'usure. '

Trop d'écartement entre les poinles rendrait pénible le depart du
moteur.

4° Entretien des contacts ¢leclriques.

Eviter soigneusement tout dépdt gras sur les surfaces en conlact.
Vérilier de temps a4 autre 1'état des balais et collecteurs en charhon.

N. B. — En cas de panne vérifier d’abord I'écartement des pointes des
bougies el ensuite le dispositif de rupture. o

Un moyen tres simple de répartir les recherches est le suivant :

Monler surle plot D (fig, 8) la clé de magnéto el placer une dos extré-
milés de celle-cia environ 1 m/™ de I"aimant.

Faire ensuite tourner la magunéto.- Des étincelles jailliron! entre la

 clé de magnélo et I'aimant.

——

Si les étincelles se succédent réguliérement ¢'esl ou le distribuleur
B ou les fils de bougies, ou les bougies elles-mémes qui présentent un
défaul. Si les étincelles ne sonl pas régulicrement espacées. c’est la
magnéto elle-méme qui fonctionne mal, il faut alors vérifier celle-ci
comme nous 'avons expliqué plus haut. .

Si le disposilif de rupture mis au point, I'allumage reste difectueux,
retournerla magnéto & nos agenls,

MOTEUR

Comme nous le verrons plus loin, le bon fonctionnement du moteur
dépend pour une grande part du bon fonctionnement de la magnéto.
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En deho. s du réglage _es diverses fonctions du moteur les unes pas

apportaux aulres dont il est donné une desmlptlnn détaillée & la fin de
ce paraglaphe el qui est toujours la conséquence d'un démonlage
complet du mécanisme, opération qui ne peul cure effectuée que dans
nos garages ; les picces qu’il peut elre parfois nécessaires de démonley
ct de régler sont uniquement les soupapes el leurs poussoirs.

Déemontage des soupapes et Réglage des poussoirs.

. Si pour une raison quelconque (rodage de la soupape sur son sm;,v 0
elle porte mal, grippage de la tige sur son guide) on esl amené & démon
Ler une soupape, procéder comme suil :

Dévisser au moyen de la clé spéciale fournie avec 'outillage le bouchon
de la soupape que Fon veul démonler, mainlenir au moyen dune piece
quelconque faisant arc-boulant la téte de la soupape sur son sicge.
Dégager alors la clavetle V (fig. 6) en comprimanl le ressorl X av moyen
de la calotle K que I'on fait remonter le long de la lige de a soupape.

LLa clavelle sortie, laisser se délendre t'h'il,n‘mneni, le ressort, relire:
celui-ci et sa calotte ; puis en introduisanl une lame de tournevis enlie.
le poussoir el la queue de la soupape soulever celle-ci, aprés avoir au
préalable reliré la pitce qui maintenail la téle de la soupape sur son
sicge ' ;

Pour remonter la soupape, procéder en sens inverse, mais avoir soi
de vérifier sile jeu exislant entre la queue de la soupape el son poussoir
est bien de 5/10° de millimetre.

Dans le cas ot il serail diflérent, on lui donnerajl sa valeur exacle au
moyen de la vis P (lig. 6) que porte le poussoir. On procéderait de lu
facon suivanle : 1° Desserrer le contre-écrou T, mancuvrer la vis P de
maniére & réaliser entre elle el la soupape le jeu de 5/10° de ~/" néces
saire ; puis la bloquer au moyen du méme contre-écrou T.

N.B. — Les 2/10° de jeu ne doivenl exister que lorsque le POUSSOis
est le plus bas possible. On lui donne celte position en Lournant la
manivelle de lancement du moteur ; celle-ci agil sur I'arbre de distribu
tion qui présente au poussoir successivemenl toul le profil de la came M
(fig. 6) qui la commande.

Réglage des fonctions du moteur.

Pour que le moteur marche normalement et donne sa puissance
maxima, 1l est llllllH[)el]Sd])ll que les différentes fonctions relatives & son
alimentation, & la produclion des explosions, a I'échappement des guz
brilés, soient parfaitement et exactement accomplies.

LLe montage de nos moteurs est effectué de telle maniére quil n'ya
pral,lquernenl jamags-a s'inquiéler de ces réglages faits une fois pour
toutes & nos aleliers ; et que les len%elgtwmenia qui suivent n'intéressent
(que nos agenls pmu le cas ol ils auraient & effecluer le réglage de ces
organes apres les avoir démontés.

Les instructions ci-dessous ont donc pour bul de permellre de
reconstituer, aprés démontage, le réglage primitif de la distribution et de
la magnéto.

A cel effet tous les renseignements nécessaires. lmur mener a bien ce
travail figurent sur le volant du moteur (voir fig. 6). lls donnenl le
réglage exact du cylindre de téte. Si l'on n'a pas eu & démonter les
cames. du réglage correct du premier cylindre résulte évidemment le
bon réglage des trois autres.

Le volant portant sur son pourlour tous les renseignements néges
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waires au réglage, il faut done tout d'abord le remonter sur le vilebrequin
« vactement dans la position qu’il occupait primilivemenl. En remetlant
en place les divers engrenages commandant la disiribulion, avoir égale-
menl bien soin de placer pour chaque engrenage la dent frappe’c d’'un
coup de pointeau enire les deux denls consécutives eqalement frappées

de la denture solidaire. :
: L.e remonlage effectué, procéder comme suit : Régler les poussoirs
e soupape au moyen de la vis P ¢l de son coniw écrou ‘T (fig. 6) de
Ganitre d ce que le ;Pu maximam existanl entre la queue de soupape S
t la vis P soit égal & 5/10° de mllimetre. - :

Placer ensuile des Iemllt,s de papier lrés minces :

I* Entre les vis platinées du disposilif de rupture de la magnélo dont
on aura pr' alablement vérifié le réglage comme il a é1¢ dit plus haut.
2° Enlre les poussoirs et les queues de soupape du 1¢r eylindre. Ceci
fait, tourner le volant dans le sens indiqué par la fleche (fig. 6) el
- amener successivement devant 'aiguille indicatrice H (fig. 6) chacun des
L reperes du volant dans 'ordre du tableau ci-dessous. Vérifier si les indi-
ations conlenues dans ce lableau sonl exactemenl reproduiles par le
Bnoleur.
Enfin voir encore si la levée maxima des soupapes d'admission el
“d'échappement est bien de 8 /™5, Sitoules les condilions gui précédent
sont remplies le moteur est bien réglé.
En ce qui concerne en parliculier le réglage du point d'allumage, si
celui-ci esl défectueunx, c'est que le monlage de l'axe de magnélo avec
Jarbre de commande dn moleur a élé incorrectement fait. On corrige
ce défaut de monlage au moyen du dispositif d’entrainement Q (fig. 2)
'_a;m perme 1 de faire varier les posilions relalives A ces den\ axes, l'un par
“tapport & l'autre,

(Voir fig. t

TOURS Ay ;_ CE QUL DOIT FTRE OBSERVE
REPERE ! 3
de volant | POUR OUE LE REGLAGE SOIT BON
II @ A l La feuille placée en G est serrce |}

o] entre la queue de soupape et le pous-
touverture de 'admission'| qqip.

IR La feuille placée en (; cesse d'étre
wr, * 2 % ; ; x
1*-“TOUR fermeture de 'admission)| serrée
—————— 2 R o
% | I .a feuille placée enlre l{ s vis pla-
- e i _ | lintes du dispositil de rupture de la
(point d'allumage; imagneto cesse d'élre senrée. -
0 E ; La fenille placée en D est serrce
(ouverture de I'échappe- | entre la queue de soupape el le pous-
ment) soir.
' 2: TOUR o e —_
i i ‘I"ol : La feuille placée en D cesse d'clre
ermelure de I'échappe- :
) - pp serrée. -
ment)




Direction. | .

Si apres un long usage, on constale que le volant de direction se
déplace d'un angle assez considérable sans agir sar les roues avant, il
faut procéder a son réglage.

A cel ellet 'axe H (fig. 3el 4) du levier de commawde de direclion
esl monlé dans un remboitage donl oifapercoil le collel en | [fig. 4). La
partie inlérienre de ce remboitage est excenlrée par rapperl o Paxe U,
d'ou 1l résulte que si l'on lail lourner le remboilage dans son logewenl,
la posilion de l'axe varie. Cel axe portant une roue hélicoidale (ui vegoil
son mouvement du volint de divection pur Vintermediaire d'une vis sans
fin, on conc¢oil que 'on puisse ainsi rapprocher I'une de Faulre laroue el
la vis qui la commande. Il en résulte que, lorsquiapres un long usage,
les parties en conlact des dentures onl pris un peude jeu, on peulles rap-
procher et comme elles ont la forme de coins, faire disparailre ce jen el
rendre ainsi a la direclion sa docilité premicre. Pour ellecluer ce réglage:

e Retirer les deux vis qui fixenl le remboitage au hoilier de divection.
. 2° Faire Lourner dans le sens convenable le remboilage rendu libre,
Jusqu’a ce que le jeu ait disparu.

3¢ Faire coincider les deux Lrous de vis ‘du remboitage et du boilier
qui sonl le plus pres de la position trouvée el replacer les deux vis de
bloquage. | ' :

(Les trous de vis ligurent en J sur la fig. 20118 sonl représentés comme
sila divection élail Lramsparenle. cavils sonl réellement peredsen Iilig 4).

Lorsqu'apres un tres long usage, le réglage par ce moyen ne sera plus
possible, la voilare devra ¢tre conduile dans un garage.

La, il sera procédé de la maniére snivante :

La roue engrenant avee la vis saus fin élanl séparée de son axe, ondy-
remplacera aprés Uavorr fail lonrner de 1800, e’est-d-dire qu’on se servira
pour la reclaveler de la 2" entrée de clavetle  On présentera ainsi une
denture enticremenl neuve i 'engrenement de la vis sans tin.

On remonlera ensuite le boilier de divection el Fon elfectuera le
réelage en procédant comme il a ¢LE dil plas haul. ' :

Démontage des roues avant et des roues arriere.

(Voir chapitre précédent). :

_ Ré;glage des roues avant.

- Le carvossage des roues avanl est de 40 elles doivenl fermer i
Mavant de 6 /™ environ . Si lon slapercevail qu'elles sonl ouverles vers
avanl, il Gaudeait vércilier les arvticulalions el voir s1 les leviers el a
hielle de connexion ne sonl pas faussés par suile d'un choe.

Freins.

Le réglage des freins étant une question de sécurité, il convient 'y
apporter le plus grand soin.

Il est particulicrement recommandé de faire fonclionner les Ireins en
prenant la divection d’uune voilure alin d’en vévilier le bou fonetionnement,

Au fur el & mesure que les carnitures de [reins s'usenl, la course du
levier ou de la pédale qui commande chacun d'enlre eux augmente, Il
devient alors nécessaire de procéder & un reglage. _

Pour cela il suffit de réduire la longueur ntile des iringies ielles yue O




(fig. 3 el 4) commandant le mécanisine d  ambours «_ .rein L (fig. 4&).
On y parvient en manceuvrant dans le sens convenable les écrous tels
que M qui réglent la position des leviers Lels que N (fig. 3 et 4) sur les
tringles O. Avoir toujours soin de bien bloquer ces écrous au moyeu de
leurs contre-écrous apres le réglage.

Frein a main.

On serre le frein en tirant le levier 4 soi Si ce (rein esl bien réglé, le
levier de manceuvre ne doil utiliser que la moilié de la course du secleur
K (lig. 4), si non procéder au réglage comme il vient d'étre dit.

Frein a pédale.

(e frein est actionné par la pédale de droite E (fig. 4). Celle pédale
¢tanl & fond de course, il doit toujours resler un espace libre minimum
de 15 = /= enlre elle et le plancher. Quand celte garantie diminue, pro-
céder au réglage conformément & ce qui précéde.

.Amortisseurs Peugeot. (/ig. 9) S

Ces amortisseurs a friction sonl constitués par un cuir (* serré entre
deunx picces en acier A et B solidaires 'une de 'essien. I'nutre du chassis.
Par 'imtermédiaire d'un ressorl a lames la tige tiletée D permel de régler
le serrage du cair. Les arliculations des bras relianl le corps de 'amor-
Lisseur au chassisou a l'essieu sonl également munies de cuirs de friction
E facilement réglables. Le but des amorlisseurs est d'empécher les
ressorts de se tendre ou détendre brutalement.

Réglage.

Le réglage des amortisseurs se [lail en serrant plus ou moins I'écrou
H de tension du ressort a lames aprés avoir desserree la vis L bloguant
cel éerou sur la tige portant le ressort.

Ne pas oublier de resserrer celle vis aprés réglage.

Pour que le réglage soit bon, il faut :

lo Qu'apres flexion du ressort et tout elfort sur celui-ci supprimé, il
ne puisse reprendre que progressivement sa flcche normale.

20 Que la voilure étant soulevée de fagon a décharger le ressort, la
charge de la voiture ne fasse revenir celui-¢i & sa position de repos que
progressivement.

Si ces conditions ne sont pas réalisées, les amortisseurs ne sont pas
nssez serrés, si, au contraire, 'on ne parvient ni a faire fléchir le ressort,
ni i le décharger en soulevanl la voilure, ¢’est qu’ils le sont trop.

Avec un peu de pratique on se rend Lrés lacilemenl comple du réglage
de ces organes. Il doit etre tel que le corps de Pamortisseur soit Liede
apres une demi-heure de marche et conserve ensuile indéfiniment celte
température. »







TROISIEME FPARTIE

Condhiite de lx Moiture

[l est recommandé dene jamars meltre [e moleur en marche sansavoir
nassé une visile rapide du mécanisme pour s’assurer qu'il n’a élé outlié
wucun oulil ni objel prés des piéces enmouvement. Il fautl ausst s’assurer
que la direction, les freins et 'allumage sonl parfaitemenl réglés .

Kxéeuler alors les diverses opérations de graissage el nolammenl
celles relalives au moteur.

Mise en marche.

Vérilier si le véservoir N (flig. 1) contient de I'essence el sile robinet
darrivée d'essence an carburateur est ouvert. s

Pour remplir ce réservoir, se servir d'un entonnhoir garni de -loile
mdétallique tres fine, pour ne pas risquer d'obstruer la tuyaulerie avee
des impurelés. A défaut de toile méallique prendre un linge tres fin.

Ensuile, remplir completement d’eaun le radiateur F (fig. 1). Remplir
le réservoir d’buile M (tig. 1).

Stassurer que le levier de changement de vitesse est au poinl morl
cest-d-dire 4 la posilion moyenne.

Ouvrir la manette du graisseur placée sur le tablier afin que I'nter-
daptear soit a la position de marche et régler le débit des deux conduils.

L.e ressort de rappel de I'accélérateur tient toujours celui-ci & la
position de ralenti, qui est celle de la mise en marche. 1l n’y a donc pas
lien de s'oceuper du carburateur.

Prendre la manivelle de la mam droile, la pousser en avant, pour
amener ses griffes en prise avec celles du vilebrequin el tourner de bas
en haul dans le sens des aiguilles d'une montre. La griffe placée sur
turbre de la manivelle permel guatre positions diflérentes de celles-ci.
Choisir la position qui permel d’exercer le maximum d'effort afin de
qnsser franchementl la compression et d'éviter ainsi un retour possible
garriere. Le maximum d’eflort doit étre exercé environ au 1/4 de la
course ascendante.

Si le moteur ue parl pas. il faul s’assurer que I'essence arrive bien au
carburaleur en soulevant légérement la tige du clapel de la chambre du
Nottenr. Ne pas noyer le carburateur.

L.e moleur en roule. s'assurer que la circulalion d’eau el le graissage
‘onctionnent bien. Vérifier le graisseur comple-goutles L du lablier
llg. 1) el voir si le petit robinel de vidange placé sous la pompe P (lig.2)
¢sl bien fermé.

Conduite de la voiture, Démarrage.

Le conducteur Lient le volant de direction de la main ganche et main-
tient la pédale de débrayage abaissée sous son pied gauche. Il desserre
ensuile le levier de frein & main.
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Avant de préciser la laugon dont se fail le démarrage, il est nécessaire
d'indiquer les positions des leviers de vitesse correspondant aux diverses
eombinaisons d'engrenages de la boile de vitesse,

La voiture est en premicre vilesse lorsque le levier de changement
de vitesse occupe la position 2 (fig. 4), en-deuxitme vitesce lorsque le
levier occupe lu position 3, en lroisiéme vilesse lorsque le levier occupe
la position 4, en marche arriere dans la position 5. Enfin dans la pesilion
1 qui permel nn déplacement latéral du lefier, aucun engrenage n’est en
prise et le moteur n'entraine pas la voilure;cest ce u'on appelle le
point mort. .

La pédale de débrayage élanl donc abaissée el le frein & main desser-
ré, pour démarrer, faire passer le levier de la position point mort ou 1,
& la position premiére vitesse ou 2. 31 l'on senl une légére résistance ne
pas exercer d’effort sur le levier, mais soulever un peu le pied gauche,
puis ['abaisser vivement en imprimant en méme temps au levier un léger
mouvement de va-et-vient jusqu’a ce que l'engrénement se fasse sans
effort el sans bruit.

Lever ensuite progressivement le pied gauche pour embrayer.

Les embrayages brusques doivent étre évités.

Pour régleria vitesse de la voiture, n'utiliser que la pédale d’accéléra-
Leur disposée entre les pédales de débrayage et de frein.

* Changement de vitesse.

Le changement de vitesse ne sert pas & modifier I'allure de la voilure,
mais uniquement a empécher le moteur de tourner t,op vile au trop
lentement. Si,sans accélérer a la pédale, le moleur lourne de phis en plus
vile, on prend nne vilesse plus grande (on passe par exemple de la troi-
sitme & la quatriéme). Si, sans ralentir & la pédale, le moleur tourne de
moins en moins vile, on passe & une vilesse plus pelile (par execmple
de la quatrieme A la (roisiéme).

Pour passer d’une vilesse a une autre. il faut toujours débrayer : Faire
pénélrer ensuile le levier dans le cran du secteur voulu et embrayer
doucement.

Ne jamais chercher a ralentir I'allure de la voiture par un changement
de vitesse, mais attendre pour faire ce changement gue la voiture sil une
vitesse a peu pres égale a celle que l'on veut prendre. Dans une monlée
ou un4nauvais chemin la machine ralentjt par un simple débrayage. En
loute aulre circonstance débrayer el faire usage des {reins. Embrayer
toujours progressivement.

- Marche arriere.

Pour passer de la marche avant & la marche arriere, arvéter d'abord
la voilure. Débrayer comme pour changer de vilesse el placer le levier
dans le cran spécial de marche arricre.

Arrét.
Pour arréter, débrayer et serrer le frein a pédale ou 4 main.
Apres larrét.
Si larrél doil ¢lre courl placer le levier de vilesse dans la positicn
« point mort » lacher la pédale de débrayage et serrer le frein & main, le

moteur continuera de tourner au ralenti. Sil'arret doit ¢tre long . effectuer
les opérations précédentes, mais de plus arréter le moteur : Pour cela
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suffit de fermer la manette A (fig. 5) du graisseur L (fig. T et 5) placé sur
la planche. Cette manceuvre a pour double but de metire Interruptenr
B et €. (fig. 5) dans une position telle que I'allumage se trouve coupé
(magnéto en courl-circuit sur la masse), et d’arréter le débit de 'huile .
Ne¢ Jamais oublier celte opération car le réservoir, élant en charge sur le
graisseur, tout son contenu se viderait dans le moteur. .

Avant de quitter la voiture, fermer le robinet d'arrivée d'essence au
carburateur,

Remarque importante. — Radiateur.

Pendant la saison froide, il convient de prendre des précautions pour
éviter i 'arrét la congélation de 'ean de circulation du radiateur qui
pourrail amener des ruptures de cylindres ou de tuyaux,

Il est prudent de mélanger & cette eau de la glycérine dans la propor-
lion de 30 °/. du volume d'cau (3 litres de glyeérine pour 10 litres d'eau).
Mais pour un arrét un peu long il est préférable de vider entiérement.
Fean du moteur. '

Si la voilure reste sous remise pendant la maduvaise saison, celle
vidange est indispensable. ‘Pour cela il suffit de dévisser 4¢ houchon
placé & avant et au bas du radiateur et d'ouvrir le petil robinet placé
sous la pompe de circulation d’eau P (ig. 2).

REMARQUE. — Les pneumatiques employés sur celle voilure sont
ceux de H50/65, nous n'indiquons aucune mesure relative a leur entretien
ou a leur répavation, cesrenseignements étant contenus dans les guides
des fabricants.




QUATRIEME PARTIE

s = e

- Inadents de Route

(les incidents, pour élre raves,n'en soni pas moins possibles et il est
iléressant de connaitre les moyens d'y remédier rapidement.

1° MOTEUR.

Défaut de compression.

Le manque de compression est dn & un défanl d'élanchéilé de la
chambre de compression il faul chercher fa fuile el I'aveugler. On doit
done vérifier les serrages et les joints et les refaire s'il v a licu. Mais la
cause la plus usuelle de cet incident est un mauvais portage des soupapes
sur leur si¢ge ; dans ce cas les visiter el les roder. :

Si l'on remplace I'une d’elles, il faul I'ajuster de telle sorte qu'il vail
un jeu de 0"/ 5 entre la tige de la soupape fermée el le poussoir,
celui-ci étantl a fond de course inférieur. (Se reportera ce quia éLé dit
au sujel du réglage, page 19).

Si les segments du piston n'assurenl pas 'élanchéilé, essayer de les
nelloyer au pétrole. ;

Suppression de 'explosion dans certains cylindres.

Le bruil de I'échappement signale immédialement Uincident. 11 peut
provenir des causes suivanles :

Un fil de bougie cassé, le remplacer. Il arrive parfois qué ce fil se
casse a t'inlérieur de son isolant en laissant celui-ci inlact,

['n contact mal assuré ousale qu'il convient de resserreroudeneliover.

Une bougie salie par le noir de fumée ou par 'huile ; 1l sullit de Ja
netloyer ou, mieux, de la remplacer.

Une bougie cassée ou son isolanl détérioré, il faul la changer.

Les pointes d'une bougie trop écartées, il faut les rapprocher & 3 ou
4 dixiemes de millimetre.

Arrét complet du moteur.

L’arrét complel du moteur peul provenir :

D'un court circuil dans l'allumage. 11 convienl de véritier le circuil
magnétique.

D’un écartement trop grand a la ruplure des vis plalinées. 1.es rap-
procher an moyen de la clé spéciale fournie avec le magnélo, comme
1l a été dil au chapitre Il de la deuxiéme partie.

D'un réglage défectueux de la magnéto. Le jaillissement de I'élincelle,
ne s'eflectuant pas au moment opportun, vérifier et régler comme il a été













